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QUELQUES REGLES DU JEU

Vous avez sans doute un avis,
Il vaut autant que l’avis des autres participants

Venir en reunion de concertation,
c’est accepter la diversité des points de vue.

On peut exprimer son avis, I'argumenter,
mais pas dénigrer I’avis opposeé.
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Mot d’accueil

Monsieur Karl DIRAT
Maire de Villabé
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LES INTERVENANTS

Sandra QUIVET, Conductrice d’opération Grands Projets APRR

Sébastien BLANC, Chef du Département Opérations d’Aménagement APRR
Alexandre BEDIN, Maitre d’ceuvre INGEROP

Gael DANIEL, IDFM

Jean TRARIEUX, CNDP

Atelier anime par Jean-Francois HENRIC, EGIS

=IAPRR




DEROULEMENT DE L’ATELIER

1. Une concertation, pourquoi et comment
2. Le projet
3. Une opportunité d’amélioration des mobilités

4. Atelier participatif
« Quels sont vos usages de I’A6 et de ses aménagements »
«Vous seriez un utilisateur du PEM : vos attentes, votre parcours voyageur »
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pourquoi
et comment ?




LES OBJECTIFS
DE LA CONCERTATION

INFORMER et faire comprendre le projet,
ses forces et ses contraintes

Recuelllir ’AVIS de la population
et de la sociéte civile

Le prendre en compte pour
FINALISER le projet
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COMMENT VOUS EXPRIMER ? & \

Aire de Villabé
Aire de Lisses

m SUR-SEINE
n PUBLIQUE

\ VILLABE
17 janvier a 19h30
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TROIS ATELIERS THEMATIQUES
pour co-produire

27 janvier 3 14h Q \/ o
Une PLATEFORME INTERNET I\~
et des REGISTRES 7\,
dans les 15 mairies concernees =
pour vous exprimer
du 14 janvier au 28 février /m\’

mobilites-A6.aprr.fr
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LE PLUS HAUT NIVEAU DE TRANSPARENCE
GARANTI PAR LA CNDP

A CNDE

Catherine BARBE
catherine.barbe@garant-cndp.fr

Jean TRARIEUX
jean.trarieux@garant-cndp.fr
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Un axe routier
FONDAMENTAL
pour le territoire




LE MAITRE D’OUVRAGE : APRR
POUR LE COMPTE DE L’ETAT

AU sein des concessions
autoroutieres d’Eiffage en France,

APRR, safiliale, gere 1 890 km

de réseau avec une equipe
de plus de 2 500 personnes
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LA SECTION CONCERNEE
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UN SECTEUR ROUTIER
SIGNIFICATIF EN ILE-DE-FRANCE

Partie Nord Partie Sud

I |

départements 12 communes échangeurs / 2 aires de

services

concernés traversées diffuseurs
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UN AXE ROUTIER TRES PRESENT
DANS LA VIE DES HABITANTS

120 000 vehicules/jour sur la partie le plus circulée
90% des trafics en interaction avec le territoire local
Un role principal d’autoroute locale

TRAFIC
EN ECHANGE AVEC
LE TERRITQIRE VIA Aé

I 53 % e P o

100/0 EN TRASIT

N37

PARIS .= LYON |
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UN AXE ROUTIER
VIEILLISSANT

REPRESENTATION
DE LA CONGESTION

~ - LR LA Gl
SENS NORD=SOD e A 2 e '@- ol p. o, e s i o g o e
PaR @ s Vers
PARIS : » ' / ] LYON

Un axe marqué par
des phénomenes
de congestion

Une infrastructure
qui n’est plus adaptee

SENS SUD-NORD

Des enjeux de sécurité o Bmm ™

SOIR
16h-20h
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UNE AMBITION : CONFORTER LAUTOROUTE
COMME SUPPORT DE TOUTES LES MOBILITES

Fluidifier et
e sécuriser

Améliorer
I’intégration
environnementale
urbaine et
paysagere

Favoriser |la
décarbonation
des mobilités

16
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Sécuriser et fluidifier
avec ¢ volos
d’entrecroisement
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LA SECURISATION ET LA FLUIDIFICATION
Des acces et de la circulation

Aujourd’hui

De nombreux ECHANGEURS SUCCESSIFS
et rapprochés, facteurs aggravants

des perturbations de circulation

et accidentogenes.

Demain

Des AMENAGEMENTS facilitant
la circulation entre échangeurs
(voies d’entrecroisement).




LES VOIES D’ENTRECROISEMENT

https://voutu.be/9mvRIOtNS8jc


https://youtu.be/9mvRlOtN8jc







"’\
N < Il‘/‘.. \\.

v
4

o X‘. 53 ‘:', \ “.. ) < ¢ o 'v‘::
Pt B o AN T ONEE, SgRANINCEEIN SN
T Sk “\A e \‘{‘/:“../'-"‘ /:\\’/
l ; '\"l *y -\ A S -\'
»® / o N - f~ag,

N\

S
T 1 S




-

{ Dundeeiarch
A B ,.4/ . \\.

A0 AW RN
SISO NN~
B VD LA W e
N \

o
-~
o

e .

& ; & £ % 6
\ ; o o " , ‘ ) 5 y -f\_\‘,,\“.,.":'

o b




Y at-il c o a2 tarmatives
et / ou compléments
réalistes ?
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Participer au
développement « « =
mobilités partagéees

=IAPRR



Le schéma directeur
regional

Gaél DANIEL - IDFM
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Schéma

Directeur
des Cars Express
en lle-de-France

PRARIS 202V obilités @Y = PRRIS 2024
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Connecter la grande couronne
aux polaritées réegionales



La dépendance
automobile en
grande couronne

Part des navettes domicile-travail

de plus de 10km (voiture)
[ Non disponible

[ ] Moins de 20%
[ Entre 20 et 40%
[ Entre 40 et 60%
Bl Entre 6o et 80%

I Plus de 80%

3 — Schéma directeur des lignes Express —
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) Kilometres
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PARIS 2024

O

iledeFrance k

mobilités

PARTENAIRE OFFICIEL
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urces : BD TOPD, RP 2035 INSEE, lle-de-France Mobilites
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Le Schéma Directeur des Cars Express

Une démarche globale et programmatique

- Les liaisons opportunes a réaliser d’ici 2030,
- Le phasage de ces liaisons
- Les infrastructures et services a programmer

- les modalités de gouvernance

...A decliner avec les acteurs locaux

-7 iledeFrance :
PARIS 2024 mobilités /\ PARIS 2024
()Q:g: PARTENAIRE OFFICIEL (k.V

5 — Schéma directeur des lignes Express —



Atouts des lignes de Cars Express en lle-de-France

TR
- / \‘ ‘
- Un réseau routier dense comme support S, ,.:*
. - Ve !
AR o 8]
) _ . ) , " _&\ ,_ﬁfe‘ y
- Des lignes Express existantes, a moderniser | '(',- '&_ 'J
A' /a;b / “ < ._ N !‘ | N
| o ARBTER &
- Une programmation des voies réservées 7% h\ &
\ ; ‘\_\ \ y S
\a ‘. \ NN _
- Un systéme souple et rapide a déployer . T o “
o < - o : b
P— Voies rapides . T ~——d
— \oies ferrées
Grand Paris ‘ 4 ; Source : André Broto &
Express : - :,' Christian Juts

iledeFrance =

PARIS 2024 mobilités A PARIS 202%
'd N
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Un systeme de transport integre

Agglomération parisienne )
Fonction de I’axe Express :

- Faciliter les rabattements locaux

- Massifier les flux
- Prioriser les transports en commun

ﬂ m - Assurer une diffusion vers le réseau régional

Voie réservee

sur autoroute
e,
/ Ligne Express

Péle d'échange
multimodal routier

~ L - " _ '
Pdle d'emploi @)

Péle gare

(" ileseFrance . 0

PRE IO maobig BE PhREE EOEN

ey I e

ﬁh‘(‘

Aire de rabattements locau
VP/covoit/ TC/vélo/marche

8 — Schéma directeur des lignes Express —



Nouveaux criteres de labélisation autour de 3 principes

TlelrjeFrarlg.ﬁ F. 4




Préerequis a I'exploitation des lignes :
un travail partenarial



Realiser les infrastructures routieres
necessaires

Garantir la performance des lignes :

- Programmer le déploiement des voies réservées sur autoroutes

- Dans certains cas, leur réalisation est un préalable

Les collectivités locales, maitres d’ouvrage / facilitateurs pour :

- Reésorber les points de congestion

- Reéaliser les aménagements indispensables a I'exploitation

11 — Schema directeur des lignes
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De nouveaux poles d’echanges multimodaux routiers (PEMR)

- Des PEMR confortables, adaptés au territoire

- lle-de-France Mobilités portera :
- les études de faisabilité
- la maitrise d’'ouvrage
- I'exploitation

- Enjeux fonciers et réle d'appui technique de la
collectivité

- Subventionnement de la Région ile-de-France

ilec=France gs
mohites PAR S EOIN
ARMTEANIVE OF Rk



Les liaisons Express



Ligne nouvelle Milly-la-Forét <> Evry W PN \
VR \ :

Performances S - 2
Milly = Evry Evry = Milly
Longueur [km] 33,0 25,7
Temps de parcours [min] 458 | 40,3
Temps de parcours voiture (HP matin) [min] 45 295
Temps de parcours TC (HP matin) [min] 66,0 66,0 P E M R et pl OJ et /’_‘\
Vitesse commerciale [km/h] 424 38,3 de voie bus
Rapport tps de parcours pir a la voiture (HP matin) 1.4 1.4 /
Rapport tps de parcours pir aux autres TC (HP matin) 0.7 0.6 /
A

~

Clly - Parding tov alitarage

Date prévisionnelle de mise en service : pour septembre 2026

My - Cotertser
.Qm-- Gare route
!



1\

Ligne nouvelle Villabe <> Orly G5 ool o

Perf Sens 1 Sens 2
R Sainte-Geneviéve-des-Bois > Orly | Orly = Sainte-Geneviéve-des-Bois

Longueur [km] 20,9 19,0
Temps de parcours [min] 53,0 36,0
Temps de_ parcours voiture (HP 625 39,5
matin) [min]
Temps de parcours TC (HP matin) 80,0 76.0
[min]
Vitesse commerciale [km/h] 23,7 316
Rapport tps de parcours p/r ala

- = 0,8 09
voiture (HP matin) -
Rapport tps de parcours p/r aux /%

7 /
autres TC (HP matin) 0. = / \
;’/ -
‘\‘:,;_/-\ ‘ . &
> / \\/ \'
\- PEMR et projet \\‘ (
J
g i g : : 5 . 4 = devoie bus :

Date prévisionnelle de mise en service : selon pole de Villabé IR VIR \lane

-France gﬂ‘g
PRZ 320 mobiktes PARIS EOIN
AN ENN



Lighe nouvelle Fontainebleau <> Evry

/

p—Gare, mutiése, Evry-CourcoLronnes
——— o -3 -

Performances : e . e 2
Fontainebleau = Evry Evry - Fontainebleau

Longueur [km] 391 407
Temps de parcours [min] 645 70,0
Temps de parcours voiture (HP 610 610
matin) [min] ' :
Tel_'rps de parcours TC (HP matin) 76,0 78.0
[min]
Vitesse commerciale [kmvh] 36,4 349
Rapport tps de parcours pir a la 11 11
\voiture (HP matin) ' '
Rapport tps de parcours pir aux 0.8 09
autres TC (HP matin) ; L

Date prévisionnelle de mise en service : pour

septembre 2025

MR Vilabe, Vilabé

" ittt de Boiogle, Evry<Loustauronnes
PHOIaISud Francilien, Corbedl-Essonnes

\ !

Vo R e

PEMR et projet |

de voie bus

=\ Ehiteau, rmq\wm, \

Mazon rouge, Saint-Fargesu-Poathery ,‘
*?uﬁc'h‘?..\ian:iu:cnu-%ndlm

R
Les Tomasses, Pringy

Bn7 Lo Paste, Chailly-on-Gerne

iy

e Lorrare F:mtanebluuf
\\.. La Fourche, Foﬁtam#bmu Nace de LEtzm:v Fortamb\eau

—_—

i

AR ENALNS OFRILE

Fontaineticay « Avon, A\on



Ligne nouvelle Ballancourt <>

Evry

SHRnos Ballancourt > Evry Evry > Ballancourt
Longueur [km] 244 28,1
Temps de parcours [min] 41,8 458
Tenps de_ parcours voiture (HP 37.0 285
matin) [min]
Tefms de parcours TC (HP matin) 27,0 26,0
[min]
Vitesse commerciale [km/h] 35,0 36,8
Rapport tps de parcours p'r a la 11 16
voiture (HP matin) X '
Rapport tps de parcours p'r aux 15 18
autres TC (HP matin) : !

Date prévisionnelle de mise en service : selon voirie nouvelle

17 — Schéma directeur des lignes Express —
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DEUX SOLUTIONS PROPOSEES POUR DEVELOPPER
LA MOBILITE COLLECTIVE ET DECARBONEE

Une voie réservée au covoiturage / Une voie réservée aux transports en

taxi / véhicule Crit’Air 0 (VR2+), sur commun (VRTC), au nord de la vallée de I'Essonne,
en coordination avec le Schéma de cars express déployé

par lle-de-France Mobilités

la section nord en direction de Paris




Une VR2+ c’est quoi ?

https://youtu.be/8ApgHrHb8sQ
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https://fra01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fyoutu.be%2F8ApgHrHb8sQ&data=05%7C02%7Cb.corjon%40libremullenlowe.fr%7Cc7ccf696870b4d43efd808dd54a986ce%7C4468eb411ee247e2957df20c82e5903e%7C0%7C0%7C638759809373214322%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=Lg1NgWG31ihP3F0tLii24msecMciof5WblLwDMkDf0w%3D&reserved=0

Une VRTC c’est quoi ?
https://voutu.be/AiwHqMBJgHO
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https://youtu.be/AiwHqMBJgH0

Pole d’échanges
Multimodal

Alexandre BEDIN - INGEROP
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Un PEM c’est quoi ?

https://youtu.be/TBZ24P42hv8
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https://fra01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fyoutu.be%2FTBZ24P42hv8&data=05%7C02%7Cb.corjon%40libremullenlowe.fr%7Cc7ccf696870b4d43efd808dd54a986ce%7C4468eb411ee247e2957df20c82e5903e%7C0%7C0%7C638759809373232568%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=Ch%2B9U0lV%2BqrkV6XYuPr%2BIZ5zjsPX831jd2lFHI9fpyE%3D&reserved=0

SCHEMA DE PRINCIPE DU PEM

48

Cheminement cycliste existant
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SCHEMA DE PRINCIPE DU PEM
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ATELIER PARTICIPATIF

51

TROIS TEMPS DE TRAVAIL COLLECTIF EN SOUS-
GROUPE

1. Les usages de I’A6 et de ses aménagements

2. \Votre parcours voyageur pour vous rendre au Pdle
d’échanges Multimodal et en repartir

3. Les equipements et les services du Pole d’échanges
Multimodal

RESTITUTION PAR GROUPE

CONTRIBUTION INDIVIDUELLE

=IAPRR



RESTITUTION J

PRINCIPE :

Chaque groupe restitue une table, les deux autres réagissent a la
présentation du premier groupe en évoquant leurs compléments.

Soit 3 temps de restitution de 10mn chacun.
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Conclusion

Sandra QUIVET - APRR
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UN PROJET DEJA EN PREPARATION

ETUDES ET PROCEDURES

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

TRAVAUX D'ENTRETIEN
DU PATRIMOINE

|
|
|
I |
I |
I |
I |
| . |
REPRISE | “ gggﬁgr::hon I
DE CONCESSION | —a I
I |
|
|
|

)

w O TRAVAUX PRINCIPAUX
- 1
Préparation des Enc?:uétes Arrétés A A
dossiers DUP" et DAE™ DUP" et DAE”™ DUP" et DAE™ °i @
D
L’l"ggté‘:‘r‘?:ﬂ‘i?des I Etudes et consultations MISE EN SERVICE
1

[ des entreprises
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